zum Einsatz.

Scheibenbremsen wie
die pneumatisch
betitigte DH 010 PFK
kommen beispielswei-
se im Maschinenbau
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Schelbenbremsen

Dipl.-Ing. Franz Eisele

ist Leiter der Sparte
Bremsen und Kupplungen bei
der Ringspann GmbH.

worldwide

Ringspann bietet als Spezialist fiir Scheibenbremsen
technisch interessante Optionen fiir zahlreiche Aufgaben.
Zudem sorgt das Vertriebsnetz fiir Sicherheit.

 n ber 70 Jahre Erfahrung in Konstruktion und Ent-
Uwicklung haben das Unternehmen Ringspann mit
Hauptsitz in Bad Homburg zu einem Experten fiir
Antriebskomponenten und Prézisions-Spannzeuge gemacht.
Vom Hauptsitz in Bad Homburg, Deutschland, ausgehend,
sorgt ein weltweites Netz an Tochtergesellschaften und Ver-
triebspartnern fiir bestmdglichen, personlichen Service vor
Ort. Montage- und Produktionsstatten in verschiedenen
Landern sichern schnelle und zuverlassige Belieferung.
Das Bremsenprogramm des Unternehmens ist sehr breit:
Mit den kleinen BaugréBen 05 und 10 wird eine leistungsfa-

hige Lésung angeboten, die mit 3 bis 50 Nm Bremsmoment
bei iiblichen Bremsscheibendurchmessern den unteren
Bereich im Maschinenbau abdeckt. Bei den Bremszangen
reicht das Produktprogramm nach oben bis zur GréBe 60.
Mit Bremszangen dieser GroBe kénnen Bremsmomente bis
zu 38.500 Nm an einem Bremsscheibendurchmesser von
1,6 m beherrscht werden. Miissen noch gréBBere Momente
bewdltigt werden, stehen hydraulische Bremsséttel fiir
Bremsmomente bis iiber 150.000 Nm zur Verfiigung.

Neben diesem Produktprogramm zeichnet sich Ringspann
durch ein internationales Vertriebsnetz aus. Die einzelnen



Lénder in Europa werden entweder durch Tochtergesell-
schaften oder Handelsvertreter abgedeckt. Aber auch in den
aufereuropéischen Léndern sind die Produkte iiber entspre-
chende Tochtergesellschaften verfiigbar. In den Mérkten
USA, China und Indien wird sogar teilweise fiir die lokalen
Mérkte produziert. Somit stehen Ansprechpartner in der
jeweiligen Landessprache zur Verfiigung und eine schnelle
Reaktionszeit auf die Anwenderanfragen ist gewahrleistet.
Zudem werden durch das Vertriebsnetz auch die ebenfalls
international agierenden Bremsenanwender logistisch in den
jeweiligen Markten unterstiitzt. Inshesondere ist dies von
Bedeutung fiir Ersatzteilabwicklung oder bei Produktions-
verlagerungen in andere Regionen.

VerschleiBanzeige verhindert Stillstand

Einen Uberblick iiber das Bremsenprogramm zeigt Ring-
spann zum Beispiel aktuell auf der Wire & Tube vom 07. bis
10.04.2014 in Diisseldorf. Focus sind dabei die Anwendun-
gen fiir Drahtverarbeitungsmaschinen. Eine interessante
Anwendung in diesem Bereich sind Wickler in verschiedens-
ten Ausfithrungen. In einem solchen Wickler kommt eine

pneumatisch betatigte DV 020 PFK zum Einsatz. Konkret
wird diese Bremse als Regelbremse eingesetzt. Fiir ein
besonders gutes Regelverhalten wird ein Membranzylinder
verwendet. Ein Zylinder dieser Ausfithrung weist praktisch
keinen Stick-Slip-Effekt im Zylinder auf. Damit wird eine fein-
fiillige stahile Regelung ermdglicht. Aber nicht nur die konst-
ruktive Ausfiihrung der Bremse ist fiir eine solche Anwen-
dung wichtig. Auch die Auswahl der Bremsbeldge entschei-
det {iber die perfekte Funktion der Bremse. In solchen spezi-
ellen Féllen kénnen zum Beispiel glasfaserverstirkte
Teflon-Belége eingesetzt werden. Fiir die konkrete Wahl des

Die automatische VerschleiBnachstellung sichert ein
gleichmaBiges Bremsverhalten selbst bei Applikationen,
bei denen ein Verschlei3 der Bremsbeldge nicht vermie-

den werden kann.




KOMMENTAR

Insbesondere interna-

tional agierenden

Bremsenanwendern
bietet das breite Pro-
duktprogramm von
Ringspann in Kombi-
nation mit dem inter-
nationalen Vertriebs-
netz Vorteile.

Monika Zwettler

Belagmaterials ist ein umfangreiches Anwendungswissen
erforderlich. Selbstverstandlich kann auch eine VerschleiB3-
anzeige in die Beldge eingebaut werden. Es wird rechtzeitig
auf einen notwendigen Tausch der Beldge hingewiesen, ein
geplantes Wartungsintervall ermdglicht und somit ein
Maschinenstillstand verhindert.

Verseilmaschinen sind eine wichtige weitere Anwendung im
Bereich der Drahtverarbeitungsmaschinen. In diesen durch-
aus komplexen Anlagen sind an verschiedenen Stellen Brem-
sen erforderlich. Dabei reicht das Spektrum der eingesetzten
Bremsen von kleinen Bremsen der Grif3e 10, die in der Peri-
pherie zur Sicherstellung der Drahtspannung eingesetzt wer-
den, bis hin zu grofen hydraulischen Bremssétteln.

Automatische VerschleiBnachstellung

Mit der vor kurzem komplett iiberarbeiteten automatischen
VerschleiBnachstellung in den federbetatigten Druckzylin-
dern bietet Ringspann eine sehr interessante Option fiir
Stoppbremsen an. Fiir den Anwender entfallen beim Einsatz
einer automatischen VerschleiBnachstellung eventuell not-
wendige manuelle Uberpriifungen und ein Teil der Nachstell-
arbeiten. Bei der Neuentwicklung wurde der Aufbau fiir die

Redaktion konstruktionspraxis

L Juekier

VerschleiBnachstellung deutlich vereinfacht. Dadurch erge-
ben sich im Vergleich zur vorherigen Ausfiihrung héhere
Bremsmomente. Zudem konnen problemlos hohe Ver-
schleiBbetrdge am Reibbelag kompensiert werden. Dabei
erfolgt die Nachstellung fein dosiert. Dies ist ein wesentlicher
Unterschied zu anderen am Markt bekannten Verschleif3-
nachstellungen.

Zuverldssige Funktionsweise

Unmittelbar nach dem erstmaligen Verschleifvorgang
beginnt die Kompensation des VerschleiBbetrags. Nach
wenigen Liiftungen des Bremszylinders ist der Verschleify im
Prinzip komplett kompensiert. Danach wird der Liiftspalt
nicht mehr gréfer und es hat sich ein stationérer Zustand
eingestellt. Somit wird selbst bei einer Applikation, bei der ein
Verschleifd der Bremsbeldge nicht vermieden werden kann,
ein gleichméaBiges Bremsverhalten sichergestellt. Umfang-

Die Geschichte der Scheibenbremse

Die Entwicklung der Scheibenbremse begann um 1890 in England. Als Erfinder gilt der Bri-
te Frederick W. Lanchester, der 1902 ein Patent auf die Scheibenbremse erhielt. 1902 wur-
de diese Bremse erstmals erfolgreich in einem Automobil erprobt. Dabei wurden Bremshe-
lage aus Kupfer verwendet. Es dauerte jedoch noch rund 50 Jahre, bis die Scheibenbremse
serienmafig in Kraftfahrzeugen eingebaut wurde.

Das weltweit erste serienméBig hergestellte Kraftfahrzeug mit einer Scheibenbremse war
der deutsche Tiger-Panzer des Zweiten Weltkriegs. Als erster Pkw kam 1948 der Tucker
Torpedo mit vier Scheibenbremsen auf den US-Markt. In Europa erhielt 1952 der Renn-
sportwagen Jaguar C-Type vier Dunlop-Scheibenbremsen, 1955 folgte der Citroén DS mit
innenliegenden Scheibenbremsen vorn. Das erste européische Serienfahrzeug mit Schei-
benbremsen an allen Rédern war der Roadster Austin-Healey 100S.

http://konstruktionspraxis.vogel.de

Die Bremszangen bietet Ringspann bis Gréf3e 60 an; damit
kénnen Bremsmomente bis 38.500 Nm an einem Brems-
scheibendurchmesser von 1,6 m beherrscht werden.

reiche Erfahrungen mit der automatischen VerschleiBnach-
stellung zeigen, dass selbst wenn viele Sétze an Reibbelégen
verschlissen wurden, die VerschleiBnachstellung immer noch
zuverldssig funktioniert.

Geregeltes Bremsen

Besondere Herausforderungen knnen sich in Anwendungen
ergeben, bei denen die Last je nach Betriebszustand variiert.
Das Bremsmoment sollte dann dem jeweiligen Lastzustand
angepasst werden. Um dies zu gewahrleisten kann ein gere-
geltes Bremssystem eingesetzt werden. Dabei wird der Hyd-
raulikdruck an der Bremse geregelt. Solch ein System ist auch
dannvon Vorteil, wenn sichin der Anwendung eine Anderung
des Reibkoeffizienten nicht verhindern lasst. Die Regelung
passt dann den Bremsvorgang an die aktuellen Bedingungen
an. In manchen Féllen reagiert eine Anlage auch empfindlich
auf UberlaststsBe bei Bremsvorgangen. Diese Lastspitzen
kénnen durch einen geregelten Bremsvorgang sicher verhin-
dert werden.

Eingesetzt werden solche geregelten Bremssysteme bei-
spielsweise in Forderbdndern, Aufziigen, Rolltreppen, Test-
stdnden und Windkraftanlagen. Generell sind dem Einsatz
solcher Systeme keine Grenzen gesetzt. Immer wenn eine
gegebene Bremszeit, Verzdgerung oder das Halten einer
Geschwindigkeit gefordert ist, dann kann der Einsatz eines
geregelten Bremssystems sinnvoll sein. Weil die Abstim-
mung der einzelnen Komponenten aufeinander wesentlich
fiir die Funktion ist, sollte man ein solches System iiber den
Bremsenhersteller beziehen.

Die Ringspann GmbH bietet sich als internationaler Partner
fiir Industrie-Scheibenbremsen bis hin zu Komplettsystemen
mit einer geregelten Bremsfunktion an. Die jahrelange Erfah-
rung mit Bremsen fiir verschiedenste Anwendungen ist die
Basis fiir eine zielgerichtete schnelle Auslegung - auch fiir
anspruchsvolle neue Anwendungen. (m2)

www.ringspann.de
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